Tempolimit fiir Golfplatze?

Schnell, schneller, am schnellsten,

oder brauchen wir ein Tempolimit fiir Golfplatze?

Gehoren Sie eher zu den gemiitlichen Autofahrern oder
gehen Sie gerne mal ans Limit? Die meisten Automobilher-
steller haben sich als Selbstverpflichtung ein Geschwindig-
keitslimit von 250 km/h auferlegt. Jetzt lasst sich natiirlich
vortrefflich dariiber streiten ob so etwas Sinn macht oder
nicht. SchlieBlich gibt man ja nicht umsonst soviel Geld fiir
seinen neuen Wagen aus, oder? Vermutlich haben aber auch
noch andere Kriterien wie Komfort, Zuverlassigkeit, geringe
Werkstattkosten bzw. geringer Wertverlust eine Rolle bei der
Auswahl Ihres fahrbaren Untersatzes gespielt.

Jetzt werden Sie sich sicher die Frage stellen, was hat das mit
einem Golfplatz zu tun? Auch hier haben wir einen ,Unter-
satz” oder fachlich richtiger einen Unterbau. Unter den Griins
befinden sich bei unseren modernen Golfplatzen verschiede-
ne Schichten aus unterschiedlichen, in der Regel natiirlichen
Materialien, wie Sie in der Natur in dieser Kombination aber
nicht vorkommen. Man spricht deshalb von kiinstlichen Auf-
bauten. Dieser Unterbau ist zundchst einmal die Grundvor-
aussetzung fiir ein gutes Griin. Wird jetzt noch der richtige
+Motor” sprich die richtige Graserart bzw. Grasersorte dazu
ausgesucht, kann der Greenkeeper ins Rennen gehen und die
Geschwindigkeit seiner Griins ausloten.

Immer haufiger wird diese ,Griinsgeschwindigkeit”, sprich
wie weit rollt der Golfball unter definierten Bedingungen,
als wichtiges Kriterium fiir die Griinsqualitat herangezogen.
Die ,Griinsgeschwindigkeit” oder richtiger die Ball-Lauflan-
ge wird mit genormten Gerdten, so genannten Stimpmeter
oder Pelzmeter, gemessen. Je nach Ball-Lauflainge werden
die Griins in einer der fiinf Klassen — langsam, mittellang-
sam, mittel, mittelschnell, schnell — eingeteilt. Dabei wird
zusatzlich beriicksichtigt, ob die Griins auf ein Club-Turnier
oder auf ein PGA-Turnier vorbereitet werden, d. h. schnell auf
der LandstraBBe zu fahren, heiB8t noch nicht schnell auf dem
Niirburgring zu sein.

ZONE

Der Greenkeeper hat durch verschiedene PflegemalBnahmen
- wie Topdressing oder Biigeln der Griins - die Maglichkeit,
seine Griins in einem gewissen Rahmen zu ,tunen” und ent-
sprechend schneller zu machen, verursacht aber hierdurch
hohere ,Werkstattkosten”. Ein ,iibertunen” kann sogar zu ir-
reparablen Schiden an den Griins und damit zu einem Wert-
verlust fiihren. Des Weiteren ist der Greenkeper an gewisse
Rahmenbedingungen bzw. Vorrausetzungen gebunden.
Nicht umsonst fahren beim Porsche-Cup keine VW Golfs mit
und seien sie noch so optimal vorbereitet und getrimmt. Da-
her macht es auch nur bedingt Sinn, die Ball-Lauflingen ver-
schiedener Golfanlagen untereinander zu vergleichen. Auch
das Puttergebnis ist bei den meisten Golfern nicht von der
»Griinsgeschwindigkeit” abhangig, sondern wie sie sich auf
die jeweilige Situation einstellen. Im Ubrigen werden nur
von Ausnahmegolfern Unterschiede in den Ball-Lauflangen
von 15 ¢m und weniger wahrgenommen. Selbst die Erho-
hung um 30 cm Ball-Laufldnge wird von den meisten Golfern
nur bemerkt, wenn die Griins vorher,langsam” waren.

Ein generelles Tempolimit fiir Golfplatze ware sicher etwas
weit hergeholt, dennoch ist die ,Endgeschwindigkeit” der
Griins als alleiniges Qualitats-Kriterium nicht ausschlagge-
bend. Eine gleich bleibend gute Durchschnittsgeschwindig-
keit, sprich gute Puttqualitat auf allen Griins das ganze Jahr
iiber, bringt einen wie beim konstanten Autofahren besser
und entspannter ans Ziel und verursacht meist auch gerin-
gere Pflegekosten.

Sehen Sie unterschiedlich hohe ,Griinsgeschwindigkeiten”
auf den verschiedenen Golfanlagen als eine Herausforde-
rung an und nicht als Handicap.



Stimpmetermessung

Was bedeutet,schnelle Griins”
und wodurch wird die Ball-Lauflange beeinflusst?

Schon 1937 hat ein gewisser Eddie Stimpson das nach ihm be-  Richtwerte nach Angaben der USGA
nannte Stimpmeter erfunden, welches Ende der 80er vom ame-

rikanischen Golfverband (USGA) iiberarbeitet und als offizielles o CI'Ile\;lil:;;gkeit Club-Wettspiele PGA-Turnier
Messinstrument anerkannt wurde. Urspriinglich war das Gerat

dazu gedacht, unterschiedliche Griinsqualitéten innerhalb einer schnell 29 | 86" | 320 | 06"
Golfanlage aufzudecken und durch geeignete MaBnahmen aus- 2;:::%"6" ﬁgz E: 2 2 ;zg 22 29; 2
zugleichen. Inzwischen wird haufig irrtiimlicher Weise die,Griins- mittellangsam 168cm | 56" 29m | 7'6"
geschwindigkeit” als alleiniger MaBstab fiir die Griins- oder gar langsam 137am | 46" 198 | 66"

Golfplatzqualitat herangezogen.

Die USGA weist ausdriicklich darauf hin, dass folgende 5 wichtige Kriterien bei der Planung bzw. Einstufung der Schnelligkeit der
Griins beriicksichtigt werden sollten:

Rasenzustand (Bestandesdichte, Graserzusammensetzung, Nahrstoffversorgung, etc.)
Etat fiir die Golfplatzpflege (Welche finanziellen Mittel stehen zur Verfiigung)
Umweltbedingungen (Feuchtegehalt der Oberfldche, Pflegeintensitat, etc.)
Spielstérke der Golfer (Vorgabenklasse der Mehrzahl der Spieler)

Design der Griins (eben/flache oder ondulierte, stark modellierte Griins)

L]

L]

EinfluBfaktoren auf die Messergebnisse

* Messfehler (Messzeitpunkt, Anwenderfehler, falsche Flachenwahl, keine Wiederholungen, etc.)
¢ Witterungsbedingungen (Regen, Tau, Wind, Temperatur, Tageszeit, etc.).
* Grasarten/-sorten/Deckungsgrad.
* Fremdarten/Rasenschaden/Rasenfilzbildung.
* PflegemalBnahmen:
* Schnitthaufigkeit/-hohe/-qualitat.
* Mahertyp/Zusatzausriistungen (Groomer,Rollen, Biirsten, Kimme, etc.)
 Bewadsserungsmethoden (Haufigkeit, Menge, Zeitpunkt).
* Diingungsregime (Haufigkeit, Menge, Zeitpunkt, Diingerform/-art).
* Aerifizieren, Vertikutieren, Schlitzen/Spiken, Topdressen etc. (Haufigkeit, Intensitat, etc.).
* Einsatzhdufigkeit und Gewicht/Vibration eines Smooth-Roller (,Griins-Biigelmaschine”).

Was gilt es zu beriicksichtigen

Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass die Erhéhung der Griinsgeschwindigkeit, - z.B. durch Absenken der Schnitt-
hohe oder,Aushungern” der Griins - zusatzlichen Stress fiir die Griins bedeutet und/oder zusatzliche direkte (ZusatzmaBBnahmen)
oder indirekte Kosten (Regenerations- und RenovationsmaBnahmen) verursacht. Nicht selten wird eine nicht standortgemale
Griinsgeschwindigkeit mit der negativen Entwicklung (Veralgung und Vermoosung) der Griins bezahlt.



